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Vytvorili jsme lavku, ktera svym tvaroslovim navazuje na dfivéjsi prazské mosty a cti jejich
formu. Svym souc€asnym vzhledem a pouzitymi technologiemi vytvari preklenujici prvek mezi

starymi mosty proti proudu feky a modernim Trojskym mostem.

Pohledové vytvari pouze subtilni linii na podporach, tvoti tak vizuelné velmi odlehcéeny prvek,

ktery nenarusuje charakter ficniho koryta.
Prohlidka zacina na strané HoleSovic.

Od tramvajové zastavky je umoznén bezbarierovy pfistup po rampé na prvni délici uzel. Zde
se provoz déli na dva samostatné pruhy — pési a cyklisté, aby se o kus dale tato ramena zase
spojila a pokracovala spole¢né. Mezi témito samostatnymi rameny vznikaji priihledy na

upravené nabrezi se stromy.

Prvni zastaveni - rozptylova plocha pro sezeni na vyvySeném podiu s vyhledem na Prazsky

Hrad. Chodci a cyklisté pokracuji dale kazdy ve svém pruhu oddéleni liniovou lavici.

Druhé zastaveni na vyhlidce nad Stvanici. Rozptylova plocha pro sezeni, zarovef je rozsiten
pruh pro cyklisty pro bezpecné sesednuti z kola pro pozorovatele. Podium zde vytvari mirnou

Sikanu, ktera cyklisty prirozené zpomali a pfipravi tak na vyjezd rampou na ostrov.
Bezbarierova rampa na Stvanici.

Treti zastaveni, vyhlidka v korunach strom(. VSechny krajinné vyznamné stromy jsou

zachovany a jsou dynamickym prvkem lavky, ktery se béhem ro¢nich obdobi méni.

Uhel se lame, vystup na Rohanském ndabfeZi je na stavajici cyklostezku a na rozptylovou

plochu namésti mezi administrativnimi budovami.





Konstruk¢ni a technické reseni

Celkova délka navrzeného premosténi lavkou z HoleSovic do Karlina je 302 m. Lavka je
spojita o 7 polich, nejdelsi rozpon mezi podporami je 60 m. Pfistup na lavku je feSen pomoci
ramp a schodisté. Dispozi¢né je lavka reSena s oddélenym prostorem pro pohyb cyklist(l a
pésich. Celkova typicka Sitka lavky je 4,5 m. Spodni hrana hlavni nosné konstrukce je

navrzena nad Urovni hladiny zaplavy Q2002 +1 m, tedy 190,10 m.n.m. (b.p.v.).

Hlavni nosna konstrukce lavky je feSena jako ocelova tramova s plnosténnymi nosniky
komorového prirezu. Mostovka je ortotropni, tvofena hornim pasem komorového nosniku
vyztuzeného pricnymi a podélnymi vyztuhami. Nosna konstrukce je uloZena na
Zelezobetonovych a ocelovych pilifich a Zelezobetonovych opérach. ZalozZeni je feSeno
pomoci ZB praht na mikropilotach. LoZiska jsou uvazovana jako elastomerova. Pfechod mezi

opérami a hlavni nosnou konstrukci pocitd s pouZitim mostnich zaveéru.

Lehka ocelova konstrukce a mozZznost lodni dopravy umoziiuje produkci a dopravu
rozmérnych montaznich dilli, coZ urychli montaz na stavenisti. Dily budou na misto osazeny

pomoci autojerabll a montazné svareny.

Zabradli je tvoreno ocelovou nosnou konstrukci obloZzenou perforovanymi plechy.
Perforovany plech znemoznuje instalaci takzvanych ,,zamku lasky“, a odrazuje zajem
sprejert. Vyska zabradli nad Urovni vozovky je 1,1 m v mistech pohybu chodctia 1,3 mv

mistech s pohybem cyklist(l. Zabradli dale obsahuje integrované osvétleni.

Vozovka je navriena jako lehka plastbetonova s protiskluzovou povrchovou Upravou (napf.

Gjerlev Qubik NT).

Hlavni nosna konstrukce komorového prarezu je svarena z ocelovych plech( kvality S420N.
Pricniky a podélniky mostovky, podporové a mezipodporové vyztuhy a ocelové pilite jsou

z oceli $355J2. Nosnd konstrukce obloZeni je z profil(i kvality S235J2. Zelezobetonové
konstrukce pilifd jsou z betonu C30/37-XF2 a konstrukce ZB prah z betonu C30/37-XF4.
Vyztuz je predpokladana B500 B.

Za ucelem rychlého a snadného odvodnéni je navrzen stfechovity a misty jednostranny

pricny sklon 2 % a podélny sklon min. 0,5 %.
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Materialové a konstrukcni feseni lavky

Hlavni nosna konstrukce lavky je feSena jako ocelova tramova s plnosténnymi nosniky komorového
prafezu. Mostovka je ortotropni, tvofena hornim pasem komorového nosniku vyztuzeného pricnymi
a podélnymi vyztuhami. Nosna konstrukce je uloZzena na Zelezobetonovych a ocelovych pilitich a
elezobetonovych opérach. Zalozeni je fe§eno pomoci ZB prahti na mikropilotach. LoZiska jsou
uvaZzovana jako elastomerova. Pfechod mezi opérami a hlavni nosnou konstrukci pocita s pouzitim
mostnich zaveéra.

Obdlka mostu je navriend z dérovaného plechu kotvena k ocelovému rostu. Rozte¢ ok dérovaného
plechu je navrzena tak, aby znemoznovala instalovani takzvanych ,,zamku lasky“ a odradila
sprejery.

Konstrukce liniové lavicky a pddii je ocelova s difevénym rostem na sezeni. Ocelova konstrukce je
kotvena k hornimu pasu komorového nosniku.

Vozovka je navriena jako lehka plastbetonova s protiskluzovou povrchovou Upravou (napf. Gjerlev
Qubik NT) s integrovanymi solarnimi panely. Solarni pochozi vrstva generuje elektrickou energii pro
autonomni provoz lavky, zejména osvétleni.

Vyhodné prostorové usporadani lavky s horni mostovkou poskytuje konstrukéni ochranu
prvkim hlavni nosné konstrukce pred povétrnostnimi vlivy. Hlavni nosnd konstrukce bude
navic chranéna obkladem. Plastbetonova vozovka pusobi zaroven jako hydroizolace.
PoZadovanou trvanlivost konstrukce dale zaruci protikorozni ochrana ocelovych prvk
pomoci natérovych systému. Komorovy prarez nosnikl je priilezny, coZz umoziuje vizualni
kontrolu a udrzbu. Podélniky trapézového profilu jsou vzduchotésné uzavreny.

Zakladni vyméra a kvantifikace

Ocel Celkem — 735 tun

Beton Pilite — 650 tun
Patky — 400 tun
Piloty — 600 tun
Celkem — 1650 tun

Dfevény rost liniové lavice Celkem - 6,5 m?





